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© Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Tur. 

© Die Fahrzeugtur (1) eines Personenkraftwagens 
ist mit einem Verstarkungsprofil (4) versehen, an 
dem am seitlichen Randbereich der Fahrzeugtur (1) 
ein Fanghaken (5) angeschraubt ist. Dessen Haken- 
abschnitt (5') ist in SchlieBlage der Fahrzeugtur (1) 
einer in einem Karosseriepfosten (7) ausgebildeten, 
muldenformigen Ausnehmung (10) zugeordnet, wo- 
bei das freie Ende des Hakenabschnitts (5') etwa in 
der Ebene der zugewandten AuBenseite (7') des 


CD 

m 

GO 
— I 

> 

f 

CD 
r— 
m 

o 
O 


Karosseriepfostens (7) liegt. Bei einer gegen die 
Fahrzeugtur (1) gerichteten Krafteinwirkung (Pfeil- 
richtung A) gleitet das freie Ende des Hakenab- 
schnitts (5') mit hoher Reibwirkung uber die AuGen- 
seite (7') des Karosseriepfostens (7), wodurch 
schfiefilich eine wulstartige Erhohung (e) entstehen 
kann. Hierdurch wird die Eindringtiefe (f) der Fahr- 
zeugtur (1) in den Fahrzeuginnenraum (h) wesentlich 
vermindert. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahr- 
zeug mit wenigstens einer Tur der im Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 genannten und aus der GB- 
PS 13 40 833 hervorgehenden Art. 

Der aus dieser Druckschrift bekannte Perso- 
nenkraftwagen hat an seinen beiden Seiten jeweils 
zwei nebeneinanderliegende Turen, in deren Hohl- 
raum sich jeweils ein waagrecht verlaufendes Ver- 
starkungsprofil befindet. Dieses ist jeweils an ei- 
nem Endabschnitt mit dem Turscharnier verbun- 
den, wahrend an seinem gegenuberliegenden End- 
abschnitt zwei, die Turumfangswandung durchset- 
zende Fanghaken angebracht sind. Deren freie Ha- 
kenabschnitte durchragen in SchlieBlage der Fahr- 
zeugtur jeweils eine in einem Karosseriepfosten 
vorgesehene Ausnehmung, so daB bei einem Sei- 
tencrash die Eindringtiefe der Fahrzeugtur in den 
Fahrzeuginnenraum vermindert wird. Nachdem 
aber der freie Hakenabschnitt des Fanghakens sehr 
tief in die zugeordnete Ausnehmung des Karosser- 
iepfostens hineinragt, konnen sich bei einem star- 
ken Frontalcrash des Personenkraftwagens - wobei 
sich die Fahrzeugturen verformen konnen - die 
Fanghaken mit dem Karosseriepfosten verkrallen, 
wodurch die Fahrzeugtur nicht mehr geoffnet wer- 
den kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen an 
einer Fahrzeugtur vorgesehenen Fanghaken der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Art 
derart anzuordnen, daG sich bei einem starken 
FrontalzusammenstoG die Fahrzeugtur offnen laGt, 
aber dennoch bei einer gegen diese gerichteten 
Krafteinwirkung eine allenfalls geringe Eindringtiefe 
der Fahrzeugtur in den Fahrzeuginnenraum ent- 
steht. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentan- 
spruch 1 dargelegten Merkmale vorgesehen. 

Der Hakenabschnitt des Fanghakens hat erfin- 
dungsgemaG eine solche Langserstreckung, daG 
sein freies Ende in SchlieGlage der Fahrzeugtur im 
Bereich der AuBenseite des Karosseriepfostens 
liegt. Ferner ist hierbei der Hakenabschnitt in ei- 
nem groGeren Abstand - namlich mindestens etwa 
das Zehnfache der Blechdicke des Karosseriepf- 
ostens - von dem der Turanlenkung zugewandten 
Rand des Karosseriepfostens (B- und/oder C-Sau- 
le) entfernt vorgesehen. Durch diese Anordnung 
und Ausbildung des Hakenabschnitts des Fangha- 
kens wird erreicht, daB bei einer gegen die Fahr- 
zeugtur gerichteten Krafteinwirkung der Hakenab- 
schnitt zunachst etwas nach auBen, also vom Ka- 
rosseriepfosten weg, verlagert wird und sodann das 
freie Ende des Hakenabschnitts uber die AuBensei- 
te des Karosseriepfostens gleitet, wobei der Haken- 
abschnitt stetig etwas tiefer in dessen Blech ein- 
dringt. Durch die dabei entstehende hohe Reibwir- 
kung zwischen dem Fanghaken und dem Karosser- 
iepfosten wird die Eindringtiefe der Fahrzeugtur in 


den Fahrzeuginnenraum erheblich vermindert. Falls 
hierbei das freie Ende des Hakenabschnitts nach 
Art eines Hobelstahls spitzwinklig gestaltet ist, kann 
auf der AuBenseite des Karosseriepfostens eine 

5 Einkerbung erzeugt werden, durch welche die 
Reibwirkung noch erheblich erhoht und damit die 
Eindringtiefe der Fahrzeugtur in den Fahrzeugin- 
nenraum weiter vermindert wird. Ein weiterer Vor- 
teil bei Erzeugung der Einkerbung besteht auch 

w darin, dafi sich hierbei an dem der Turanlenkung 
zugewandten Randbereich des Karosseriepfostens 
eine wulstartige Erhohung ausbilden kann, an der 
der Hakenabschnitt des Fanghakens schlieBlich an- 
liegt, wodurch das Eindringen der Fahrzeugtur in 

75 den Fahrzeuginnenraum ganz erheblich vermindert 
wird. Durch die erfindungsgemafie Anordnung des 
Fanghakens im Bereich des Karosseriepfostens ist 
schlieBlich auch gewahrteistet, daB bei einem Fron- 
talcrash des Kraftfahrzeugs die Fahrzeugtur geoff- 

20 net werden kann (Merkmale der Patentanspruche 
1, 2 und 7). 

Die wulstartige Erhohung am Randbereich des 
Karosseriepfostens fur das Zusammenwirken mit 
dem Hakenabschnitt des Fanghakens kann noch 

25 dadurch vergroGert werden, daB der Hakenab- 
schnitt mit seinem freien Ende allenfalls bis etwa 
zum Sechsfachen der Blechdicke des Karosseriepf- 
ostens in eine in diesem vorgesehene Ausneh- 
mung hineinragt. An der dabei sich bei einer Kraft- 

30 einwirkung auf die Fahrzeugtur ausbildenden, ver- 
haltnismaBig groGen wulstartigen Erhohung liegt 
der Hakenabschnitt des Fanghakens zuverlassig 
an, so daB die Eindringtiefe der Fahrzeugtur in den 
Fahrzeuginnenraum sehr gering ist (Merkmale des 

35 Patentanspruchs 3). 

Die am Karosseriepfosten vorgesehene Aus- 
nehmung ist in asthetisch ansprechender Weise 
muldenformig gestaltet. In SchlieBlage der Fahr- 
zeugtur ist hierbei zwischen dem freien Ende des 

40 Hakenabschnitts des Fanghakens und dem AuBen- 
umfang sowie dem Grund der Ausnehmung ein 
groBerer Abstand vorgesehen. Dabei verlauft auch 
die Ruckwand der muldenformigen Ausnehmung 
schrag und in einem etwa parallelen Abstand zur 

45 schrag verlaufenden Ruckseite des Hakenab- 
schnitts. Hierdurch ist gewahrleistet, daB bei einem 
FrontalzusammenstoG des Kraftfahrzeugs der 
Fanghaken vom Karosseriepfosten weg nach auGen 
gedruckt wird, so daB die Fahrzeugtur stets geoff- 

50 net werden kann (Merkmale der Patentanspruche 4 
und 9). 

Der Fanghaken kann aus Stahl oder auch aus 
Leichtmetall bestehen und ist zweckmaGigerweise 
am Endabschnitt des Verstarkungsprofils festge- 
55 schraubt. Ferner kann der Fanghaken auch unlos- 
bar am Verstarkungsprofil befestigt oder an diesem 
einstuckig ausgebildet sein. In SchlieBlage der 
Fahrzeugtur verlauft die Mittellinie des Hakenab- 
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schnitts des Fanghakens in einem Winkel von etwa 
10* bis 30° zu einer Fahrzeugquerebene bzw. 
einer Fahrzeuglangsebene, so daG bei einer Kraft- 
einwirkung auf die Fahrzeugtur sich das freie Ende 
des Hakenabschnitts des Fanghakens optimal mit 
dem Karosseriepfosten verhaken kann. ZweckmaGi- 
gerweise ist der Fanghaken am unteren, freien 
Eckbereich der Fahrzeugtur angebracht und beein- 
fluBt damit kaum deren optische Wirkung (Merkma- 
le der Patentanspruche 5, 6 und 8). 

SchlieBlich kann der Karosseriepfosten innen- 
seitig zumindest im Umfangsbereich der Ausneh- 
mung mit Blechverstarkungen versehen sein, durch 
die verhindert wird, daG das Blech des Karosser- 
iepfostens beim Zusammenwirken mit dem Haken- 
abschnitt des Fanghakens ausgerissen wird. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
erlautert. Diese zeigt einen waagrechten Schnitt am 
hinteren, unteren Randbereich einer seitlichen 
Fahrzeugtur in deren SchlieGlage mit einem Fang- 
haken im Bereich eines Karosseriepfostens. 

Die in der Zeichnung dargestehte Fahrzeugtur 
1 befindet sich an einem Personenkraftwagen vor- 
ne links (Fahrertur), wobei sich an diese eine hinte- 
re Fahrzeugtur V anschlieGt. Dabei besteht der 
Turkorper der Fahrzeugtur 1 im wesentlichen aus 
einem TUrauGenblech 2 und einem Turinnenblech 
3. Diese umgeben einen Hohlraum, in dem sich ein 
aus Stahl Oder Leichtmetall bestehendes Verstar- 
kungsprofil 4 befindet. Dabei erstreckt sich das 
Verstarkungsprofil 4 entweder etwa waagrecht uber 
die ganze Turbreite oder verlauft, wie beim vorhan- 
denen Ausfuhrungsbeispiel, etwa diagonal vom Be- 
reich eines Turscharniers zum hinteren, unteren 
Eckbereich der Fahrzeugtur 1, wobei an deren frei- 
em Randbereich am Verstarkungsprofil 4 ein Fang- 
haken 5 durch zwei Schrauben 6 befestigt ist. Der 
Fanghaken 5 hat einen von der Fahrzeugtur 1 
abstehenden Hakenabschnitt 5* der in SchlieGlage 
a der Fahrzeugtur 1 einem Karosseriepfosten 7 (B- 
Saule) zugewandt ist. 

Wie in der Zeichnung ersichtlich, ist an der 
AuGenseite T des Karosseriepfostens 7 eine mul- 
denformige Ausnehmung 10 vorgesehen, in die 
das freie Ende des Hakenabschnitts 5 ? des Fang- 
hakens 5 in SchlieGlage a der Fahrzeugtur 1 etwa 
urn das Sechsfache der Blechdicke des Karosser- 
iepfostens 7, also um etwa 4 bis 5 mm, hineinragt. 
Es besteht auch die Moglichkeit, daG in SchlieGIa- 
ge a der Fahrzeugtur 1 das freie Ende des Haken- 
abschnitts 5' etwa in der Ebene der zugewandten 
AuGenseite T des Karosseriepfostens 7 liegt. 
SchlieGlich ist in SchlieGlage a der Fahrzeugtur 1 
der Hakenabschnitt 5' des Fanghakens 5 um ein 
MaG b von dem der Turanlenkung zugewandten 
Rand 7" des Karosseriepfostens 7 zuruckgesetzt. 
Dabei betragt das MaG b mindestens etwa das 


Zehnfache der Blechdicke des Karosseriepfostens 
7 und damit mindestens etwa 8 bis 10 mm. In der 
Zeichnung ist ferner zu ersehen, daG in SchlieGlage 
a der Fahrzeugtur 1 zwischen dem freien Ende des 

5 Hakenabschnitts 5' des Fanghakens 5 und dem 
AuGenumfang sowie dem Grund 10' der Ausneh- 
mung 10 ein groGerer Abstand c vorgesehen ist. 
Dabei verlauft auch die Ruckwand 10" der mulden- 
formigen Ausnehmung 10 schrag, also in einem 

w spitzen Winkel zur AuGenseite T des Karosseriepf- 
ostens 7 und damit in einem etwa parallelem Ab- 
stand zur schrag verlaufenden Ruckseite des Ha- 
kenabschnitts 5'. 

Der Fanghaken 5 besteht aus Stahl oder 

75 Leichtmetall, wobei die Mittellinie d des Hakenab- 
schnitts 5' in SchlieGlage a der Fahrzeugtur 1 in 
einem Winkel von etwa 10° bis 30 ° zu einer 
Fahrzeugquerebene verlauft. Zur Vermeidung von 
Verletzungen ist schlieGlich das freie Ende des 

20 Hakenabschnitts 5* abgerundet ausgebildet. 

Bei einer gegen die Fahrzeugtur 1 etwa in 
Pfeilrichtung A gerichteten Krafteinwirkung auf- 
grund eines Seitencrashs oder dergleichen wird 
das freie Ende des Hakenabschnitts 5* zunachst 

25 etwas nach auGen, also von der AuGenseite T des 
Karosseriepfostens 7 weg verlagert; sodann gleitet 
das freie Ende des Hakenabschnitts 5' des Fang- 
hakens 5 uber die AuGenseite T des Karosseriepf- 
ostens 7 und dringt dabei stetig etwas tiefer in 

30 dessen Blech ein, wie in der Zeichnung mit strich- 
punktierten Linien dargestellt ist. Durch die dabei 
entstehende hohe Reibwirkung zwischen dem 
Fanghaken 5 und dem Karosseriepfosten 7 wird die 
Eindringtiefe f (mit strichpunktierten Linien darge- 

35 stellt) der Fahrzeugtur 1 in den Fahrzeuginnenraum 
h erheblich vermindert. Beim geschilderten Langs- 
verlagern des freien Endes des Hakenabschnitts 5' 
kann sich am Rand 7" des Karosseriepfostens 7 
eine wulstartige Erhohung e ausbilden, an der 

40 schlie(3lich der Hakenabschnitt 5' des Fanghakens 
5 anliegt, was ebenfalls zu einem erheblich vermin- 
derten Eindringen der Fahrzeugtur 1 in den Fahr- 
zeuginnenraum h beitragt. 

Bei einem Frontalcrash des Personenkraftwa- 

45 gens kann die Fahrzeugtur 1 gegen den Karosser- 
iepfosten 7 gepreGt werden. Dabei kann die in 
bezug auf eine Fahrzeugquerebene schrag verlau- 
fende Ruckseite des Hakenabschnitts 5' des Fang- 
hakens 5 gegen die Ruckwand 10" der muldenfor- 

50 migen Ausnehmung 10 gepreGt werden. Da die 
Ruckwand 10 M mit der AuBensette T des Karosser- 
iepfostens 7 einen spitzen Winkel einschlieftt, wird 
hierbei der Fanghaken 5 etwas nach auGen ge- 
schoben, so daG die Fahrzeugtur 1 geoffnet wer- 

55 den kann. Hierzu tragt auch der allseitig zwischen 
dem freien Ende des Hakenabschnitts 5' und der 
muldenformigen Ausnehmung 10 vorgesehene 
grdGere Abstand c bei. 
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Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Tur, an de- 
ren freiem Randbereich sich mindestens ein 
Fanghaken befindet, wobei dieser in SchlieBIa- 
ge der Fahrzeugtur einem Karosseriepfosten 
zugeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das freie Ende 
(5 f ) des Fanghakens (5) in SchlieBlage (a) der 
Fahrzeugtur (1) nahe der zugewandten AuBen- 
seite (7') des Karosseriepfostens (7) liegt und 
bei einer quer gegen die Fahrzeugtur (1) ge- 
richteten Kraft (Pfeilrichtung A) mit ReibschluB 
sowie unter verformung des Blechs der AuBen- 
seite (7') mit dem Karosseriepfosten (7) zu- 
sammenwirkt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das freie Ende (5') des 
Fanghakens (5) in einem groGeren Abstand 
(MaB b) von dem der Turanlenkung zugewand- 
ten Rand (7**) des Karosseriepfostens (7) zu- 
ruckgesetzt ist. 
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Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittellinie (d) des freien 
Endes (5*) des Fanghakens (5) in SchlieBlage 
(a) der Fahrzeugtur (1) bei einer Seitentur in 
einem Winkel von etwa 10° bis 30° zu einer 
Fahrzeugquerebene und bei einer heckseitigen 
Fahrzeugtur zu einer Fahrzeuglangsebene ver- 
lauft 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einer seitlichen Fahr- 
zeugtur (1) die Ruckseite des freien Endes (5') 
des Fanghakens (5) in bezug auf eine Fahr- 
zeugquerebene schrag nach hinten auBen und 
dabei in etwa parallelem Abstand zur Ruck- 
wand (10") der muldenformigen Ausnehmung 
(10) verlauft. 


Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das freie Ende (5') des 
Fanghakens (5) nur bis etwa zum Sechsfachen 
der Blechdicke des Karosseriepfostens (7) in 
dessen Ausnehmung (10) hineinragt. 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die am Karosseriepfosten 
(7) vorgesehene Ausnehmung (10) muldenfor- 
mig gestaltet ist, wobei in SchlieBlage (a) der 
Fahrzeugtur (1) zwischen dem freien Ende (5') 
des Fanghakens (5) und dem AuBenumfang 
sowie dem Grund (10*) der Ausnehmung (10) 
jeweils ein groBerer Abstand (c) vorgesehen 
ist. 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fanghaken (5) aus Stahl 
Oder aus Leichtmetall besteht. 
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6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fanghaken (5) mit ei- 
nem Verstarkungsprofil (4) der Fahrzeugtur (1) 
verschraubt ist. 


45 


Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- so 
kennzeichnet, daB das freie Ende (5') des 
Fanghakens (5) in SchlieBlage (a) der Fahr- 
zeugtur (1) mindestens um etwa das Zehnfa- 
che der Blechdicke des Karosseriepfostens (7) 
von dessen der Turanlenkung zugewandtem 55 
Rand (7") zuruckgesetzt ist (MaB b). 
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